INSTRUKCJA MONTAZU — NAPED ELEKTRYCZNY
BRAMA GILOTYNOWA
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1. Budowa bramy
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Modut napedu bramy gilofynowe;.
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Uchwyt linki zamontowany na gornym

Linka stalowa, taczaca naped ze
okuciu skrzydta.

skrzydtem bramy.

Rys. 1 widok ogdlny bramy



2. Montaz mechaniczny modutu napedu bramy:

Montaz napedu nalezy rozpoczgé od zamocowania konsol z watem za pomocg kotew pierscieniowych M10x120,
nastepnie nalezy nawingc¢ linke stalowg na beben nawojowy i potgczy¢ z uchwytem na gérnym okuciu skrzydta
bramy. Po wykonaniu regulacji bramy, ustawieniu krancéwek nalezy zamontowac ostone watu wg rys.3.

Wat z bebnem nawojowym linki
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Kotwa pierscieniowa M10x120
Rys. 2 Montaz konsol podtrzymujgcych wat z bebnem nawojowym.
Kotwa ramowa 10/72 Wkret samowiercacy &4,2x25.
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Rys. 3 Montaz ostony watu.



3. Podtaczenie elektryczne:
INSTRUKCJA PODLACZENIA KROK PO KROKU - CENTRALA SCP-03 WRAZ Z AKCESORIAMI

Otwoérz przed

ni panel

Akumulatory sg odtgczone i zabezpieczone plastikowg ostonkg
Do centrali sg dotgczone oporniki 4,7k Ohm i 1k Ohm w osobnych plastikowych woreczkach

Podtacz rezystory 4,7k Ohm jak pokazano na ponizszym zdjeciu

Podtacz silnik
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5 opornikéw do podtgczenia: ROP, SAP, PRO, RPO, CZUJNIKI DYMU

1 opornik do podtgczenia: ODDYMIANIE (wazne!)

e Zmien pozycje przetgcznikow SW3 (zdjecie)

e Podtacz przewdd wielozytowy sterowniczy silnika do wybranego kanatu. Przewody nalezy podtaczy¢ zgodnie
z numeracjg 2yt przewodu i tym co jest opisane na ptycie. W przypadku btednej pracy silnika (przycisk
otwierania powoduje zamykanie bramy), nalezy zamieni¢ nastepujgce przewody miejscami: ,2” i ,3”
(przewody kierunkowe uzwojen silnika) oraz ,,7” i ,8” (powrotne przewody sygnatowe z wytgcznikéw
krancowych silnika).



dto zasilania (z sieci elektrycznej) jak na zdjeciu ponizej
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Podtacz gtéwne zré

Diody muszg pozostac podtgczone



e Whkrétce po podtgczeniu zasilania sieciowego i akumulatoréw centrala moze wskazywaé btedy. Przy
podtaczeniu tylko jednego silnika centrala bedzie wskazywac brak drugiego silnika, wtedy konieczne bedzie
wykonanie resetu zgodnie z instrukcjg ponizej. Na zdjeciu ponizej przycisk RESET.
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Nacisnij i przytrzymaj podczas wykonywania kolejnych czynnosci przycisk B1
Odtacz akumulatory

Odtacz gtéwne zrédto zasilania

Ponownie podtacz akumulatory

Ponownie podtgcz gtéwne zrédto zasilania

Poczekaj az diody D1, D2, D3, D4 zaczng migac jednoczesnie i zgasng
Zwolnij przycisk B1

YV VYV YV VY VVYVY

Po chwili jednostka sterujgca powinna zaczg¢ dziataé¢ (migajgca zielona dioda D5), D1-D4 sg wytgczone

e Sprawdz czy diody LED na przednim panelu sg wytgczone i nie wskazujg zadnych btedéw. W przypadku
wystgpienia btedéw powtdrz proces uruchamiania ponownie
*  Przygotuj czujniki dymu
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Pierwsze czujniki dymu z rzedu muszg by¢ podtgczone do stykow "SMOKE DETECTOR" Opornik 4,7k Ohm

musi pozostac podtgczony. Nalezy mieé na uwadze poprawng polaryzacje (+z +, -z -).



Podfacz pozostate urzadzenia

» Syrena/sygnalizator swietlny do "LIGHT SIGNALER"
» Przycisk zwalniania awaryjnego do "ROP"
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Przytrzymaj przez 2 sekundy przycisk B1, aby zresetowac oprogramowanie

Prawidtowe potaczenie: Zielona dioda D5 powinna miga¢, diody D1-D4 sg wytgczone

INSTRUKCJA PODtACZENIA KROK PO KROKU - CENTRALA SCP-03 PODtACZONA DO BMS (OGOLNEGO SYSTEMU

ZARZADZANIA BUDYNKIEM)

wykonaj kroki 1-9 z poprzedniej czesci
kabel BMS musi by¢ podtgczony do styku SAP
wykonaj kroki 12-13 jak w poprzedniej czesci
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UWAGA ! W celu unikniecia poluzowania sie linki napedu po alarmowym zamknieciu bramy nalezy wykonac
podtaczenie wg ponizszego schematu:

zatrzymanie na dolnej kranncowce podczas alarmu
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UWAGA!

W trakcie ustawiania krancéwek, ale takze podczas zwyktego wykorzystywania bramy wyposazonej w silnik rurowy
przeciwpozarowy, nalezy unika¢ nadmiernego podnoszenia i opuszczania bramy. W przypadku ciggtego dziatania
bramy przez ponad 4 minuty, wytgcznik termiczny moze sie przegrza¢, powodujac, ze hamulec sie odfgczy i brama sie
zamknie. Ponowne uniesienie bedzie mozliwe dopiero kiedy hamulec ostygnie, co moze trwaé 20-30 min.
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